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Hellwig Poros: das fahrfertige Komplettangebot fiir jedermann.

chaut man in die grifte
deutsche Zeitung, istin den
letzten Monaten hilufig die
Rede von der.,, Volksbibel” oder
dem . Volkshandy® Das sind
einfache, solide Produkte zu er-
.‘.L‘i]wiru.;[iu.'|!.c1t Preisen, Alles
Ideen-Ableger von unserem
guten alten Volkswagen { Kifer),
der vielen Deutschen die Mobi-
litdt auf der Strale brachte.
Solch eine Mobilitdat aufl dem
Wasser soll die ,Volksboot-
Idee” aus dem Hause Hellwig
Boote bringen. Mit einem
knapp 4 m langen Kunststotf-
boot, das bis zu vier Personen
Platz bietet, will man Einstei-

36 boote /o5

gern einen einfachen Weg in die
Faszination des Bootfahrens
zeigen. Auferdem soll Eig-
nern von kleinen, zerlegbaren
Schlanchbooten die Alternative
Festrumpfboot schmackhaft
gemacht werden,

Gebaut und ausgeriistet wird
das Volksboot in der Hellwig-
Werft und vertrichen tiher die
Héndler von Hellwig oder
direkt ab Werft.

Dazu nimmt der Bootsbaver
Michael Hammermeister einen
gut laufenden Rumpf aos seiner
sModellkiste®, paart diesen mit
Aufienbordern aus dem Hause
Honda und setzt alles auf un-
gebremste 600-kg-Brederup-

etz

Trailer, 5o steht das Gespann
dann bei Hellwig Boote
fiir den Schnappchenpreis von
4599 Euro (mit 20-P5-Motor)
vor der Tir, Wer das Boot nicht
in ciner Summe zahlen mdchte,
dem bietet man  auch Finan
zierungsmodelle,

Fiihrerscheinlose Kunden
bekommen einen 8-P5-Honda,
der auf 3,68 kW pedrosselt
wird, Dann reduziert sich der
Kaufpreis des Paketes um 1000
Euro, Wem die S‘T-‘mdnrdpak&re
zu schwach ausfallen, der kann
sich Angebote bis maximal
50 P5 erstellen lassen.

Wir fuliren mit der 20-P5-
Version und Powertilt-Einrich-
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tung, Mit Letzterer lisst sich der
Motor im Ruhezustand und
bei langsamer Geschwindighkeit
hoch- und runterfabren. Das
heifst, vorm Starten in Gleitfahrt
muss man wie bel Aulenbor-
dern mit Bolzen die optimale
Trimmstellung vorher einstellen.

Fiir unser Testboot heifit
das, mit leicht angetrimmtem



Aubenborder dreht der Motor
bei Volllast im Gegensatz zu ei-
nem ganz runtergetrimmten
Motor etwa 300/min mehr.
Machteil: Das Boot kommi
nicht mehr $o schnell von Ver-
dranger- in Gleitfahrt. Mit 2wei
Erwachsenen auf der Vorder-
bank hebt sich der Bug ab gt
3000/ min an und senkt sich um
4400/min, dem Beginn der
Cileitfahirt, wieder ab, Die an-
steigende Nase stort die Vo-
raussicht nichl, jedoch hat der
Fahrer den oberen Scheiben-
rahmen im Sichtfeld. Das gilt in
Verdringer- und in Gleitfahrt,
Wind weist die ungetonte Ple-
xiglasscheibe ausreichend ab.
Wirtschaftlich unterwegs isl
man im Grunde dber den ge-

Nur geringe
Verbrauchs-
unterschiede

samten Gleitbereich, denn die
Verbrauchsunterschiede von
01 l/sm zwischen langsamer
Gleitfahrt (4500/min) sowie
ganz schneller {5800/min) zu
den giinstigsten Drehzahlen
von 3000/min und 53500/min
fallen bei der Reichweite mit
1 sm Unterschied nur gering ins
Gewicht, De 12 | im Auffen-
bordertank reichen dann fiir
akzeptable 32 sm plus 15 %
Reserve. Mit einem zweiten
Tank (Extra) oder mit gro-
ffem Aulfenbordertank (23 1)
kommt man in einen fiir diesen
Bootstyp optimalen Bereich,
Fahrbar ist das Boot mit zwei
Erwachsenen gut, die Leistung
mit zusitzlich zwei kleinen
Kindern oder einem Jugend-
lichen noch passabel. Wunder
darf man dann aber nicht er-
warten, Die flache Heckwelle ist
ideal zum Wasserskilaufen, je-
doch reicht die Motorleistung

fiir erwachsene Laufer nicht,
Auf schnellen Slalomkursen hat
man das Volksboot mit der Ka-
bellenkung fest und sicher im
Griff. Gleiches gilt beim Ver-
reifien der Lenkung. In Kurven
gicht der Rumpl eng seine Krei-
se und bremst sich selbststin-
di:t: aly, Beim Geradeauslenken
schnappt der Propeller kurz
Luft, wird dann wieder kraft-
schliissig und beschleunigt das
Boot unverzdiglich i Glet-
tahrt. Die Lenkung zeigte sich
bei den Mandvern ausreichend
leichtgingig. Die Rumpf-Auf
|-Li1|1|:1u|1|5 vion etwa 207 wirki
sich positiv auf die Wellenfahrt
aus. Ein objektiver Hanwasser-
test war aufgrund fehlender
Wellen jedoch nicht méglich,

Mit dem #-P5-Motor und
drei Personen Beladung er-
retchten wir eine maximale Ge-
ﬁci‘lwmdigkfil von 6,4 ko mit
hoher Heckwelle, Bei ange-
passter Welle dreht der Moto
3500/ min, und das Boot fihn
noch gut 5 kn.

Bei |:!r11g|:fr|1|'|ur Fahrl zwi-
schen 3 kn und 5 kn lduft die
Hellwig gut geradeans, und Ge-
wichtsverlagerungen beeinflus
sen den Kurs nur milig. Flexi-
bilitit im Hafen garantiert
Wendekreise von nicht mehr als
I 1/2 Bootslingen und ein di-
rekies Umsteuerverhalten,

Schnelle Itur.\mn lassen sich mit
Hoenmdas 20-P5-Aullenbordér

eng und weich fahren,

e Fahrstandausristung ist
schnell aufgerihlt; passend
platziertes, eintaches Kunst-
stofflenkrad und leichtgingige
Einhebelschaltung,  Schalter
and Instrumente: Fehlanzeige,
kritik bekommt besonders der
fehlende lll-;lllll'lp:l,‘ih, den wir fiir
cin Boot mit Fahrgebiet . kiis-
tennahe Gewisser” (CB-Kate-
gorie C) fordern. Um in et-
wa die Geschwindigkeit und
Reichweite emschiitzen zu kin-
nen, ist ein Geschwindigheits-
oder Dieehzahlmesser wichtig,

Fahrer und Beifahrer sitzen
auf einer gut gepolsterten Banlk,
die fiir normal gebaute Er-
wachsene ausreichend Platz

Details Die Badeleiter ragt aus-
geklappt tief ins Wasser, Mit

Lenkrad und Einhebelschaltung
fallt der Fahrstand schlicht aus.
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Bietet, Die Lehne wird einfach,

aber praktisch von zwei Leinen
schlaufen an den Enden gehal-
ten. Im Handumdrehen [assen
sich die Tampen aushaken, um
die Lehne herunterzuklappen.
Zusammen mit der ebenfalls gut
gepolsterten Heckbank entstehe
dann eine kleine Sonnenliege,
Zum Festhalten im Cockpit
findet nur der Beifahrer einen
Haltegriff, die Passagiere auf

d::r'l hinteren H.‘h]k:,':l t';;:hl'u leet

aus. Besser: die serienmiBige
Ausriistung mit einer langen
Badeleiter, die man auch vom
Wasser aus einfach ausklap-
pen kann, Rutschsicherheit im
Cockpit gibt ein Topcoat mit
dunklen H]*:q‘nkh'rn.

Lwischen Cockpitboden und
|{|L||1|1."| wefinder sich ein l.',rul‘z-t:r.
luftdichter Zwischenraum, der
die Baltica unsinkbar macht.
Zum Lenzen legt der Hersteller
eine lose Handlenzpumpe ins

DATEN UND MESSWERTE

DAS BOOT
Werft Helhwig/Deutschland Sonnenliege 1,05 m % 1,26 m
Typ AWN-Volksboot [Baltica) Freibord o448 m
CE-Kategorie C =kiistennahe Cockpitseitenhihe innen 0,65 m
Cewisser Maximale Motorisierung
Rumpf und Deck Kunststoff KurrzschaftauBenborder
Linge Giber alles 390 m 37 kW [50 PS)
Brelte 167 m Testmotorisierung  Hoenda BF 20
Verdringung (mit Motor) 130 kg A 147 0 G P31
Testpropeller 4x91/9" x 10"
E_;l_f_g:ng i ail Preis {mit Motor) Gg9g €
Durchfahrishohe ) Y A et S
Kraftstofftank 12 |
En-ckjﬂlgﬁﬂe 1,15 m % 1,75 M
DIE MESSERGEBNISSE
Drehz, Geschw, Verbrauch®  Relchweite™ Lautst.
Usmin  kmh kn likm | lism km S dBsh
1aoa 4.4 23 ops | oog | 2 | mB B
1600 B A.4 0,12 o, 88 47 66
gooo @ | B4 | o3 | 65 p 70 n
Flslals 13,8 75 0,24 0,4 43 ' 23 &1
4500 | a5 15 0,18 0,13 57 | EL B4
[ Lelele] 30,8 16,6 a,17 0,32 60 32 24
STl 36,1 19,5 a7 0,32 =15} 32 36
5800 fqE@ | aE  o0B | o3 57 | 3@ 9o

O wirtschaftlichster Geschwindigieits- und Drehzahibereich
* wierbrauch: 1 Motar "*Reichweiten) Tankflllung (12 1) abziglich s % Reserve
Lautstarke: i moentlarnt vaim Motor gemessen Lifttemperatul § °C, Wasses-
temperatur 3 °C, Wind >3 Beaufort. Seegang o

]E boote 44049

Zubehér Ganzpersenning, 6oo-kg-
Trailer, Batterie, Tank und 2-kg-Hand-
feuerldscher gehdren zum Standard.

Staufach, lm grofien Heckstau-
kasten bringt die Werft serien-
mialig einen 2-kg-Feuerls-
scher, den solide verzurrten
Tank und Batteriekasten (mit
35-Ah-Batterie) unter. Dler
Hauptschalter sitzt gut ver-
steckt, aber dennoch passabel
erreichbar, hinten in der Wege-
rung. Leitungen, Ziige und
Schlauche verlegten die Tech
niker im gesamten Boot or-
dentlich.

dard m
Jetzt StaN "< leu

Als serienmiliges Zubehdr
lietert AWM eine Hafenplane,
die  Navigationsbeleuchtung
und den Signalgeber muss man
dagegen extra bezahlen, Den
Rundumschutz dbernimmt ei-
ne stabile Kunststoffscheuer-
leiste, und zum Festmachen
sind vier zum Bootstyp passen-
de Klampen vorhanden. Abge
schleppt und auf dem Trailer
verzurrt wird das Volksboot an
drei stabilen Osen. Solide fallen
ebenfalls die Befestigungs
punkte der Beschlage aus: Sie
sind fachminnisch verstirkt.
~Fachminnisch” steht im Ubri-
gen fiir die gesamte Testhoot-
Verarbeitung,

]
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UNSER TEST-URTEIL

a Gleit- Verdrangerfahrt,

Manovrieren, Lenken, Verar-
beitung, Installationen, Be-
wegungssicherheit, Feuer-
léscher, Batteriehaupt-
schalter, sitze, Polster, Son-
nenliege, Staurdume, Klam-
pen, Handgriff (Belfahrer),
Badeleiter, Ganzpersenning.

P Lenzpumpe, Reich-
weite, Windschutzscheibe.

w |nstrumente, Positionslichter,

Handgriffe (achtern).

a gut

p ausreichend

w mangelhaft

it

pSH-Navigations
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